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va teve o apoio parcial de custos por parte

Mensagem do Cockpit

Carlos Tomaz- Presidente Vintage Aero Club

da nossa organizagdo e planeamos mais

formacdes no futuro préximo.

O Veré&o ja esta em velocidade de cruzeiro €  Neste nimero do Hangar Talk vamos ainda

com ele aparecem finalmente os festivais ler parte da uma entrevista a Isabel Relvas,

aéreos. Estamos realmente entusiasmados que queremos expandir a um conjunto de

pelos eventos e por estar perto das maquinas outras pessoas ligadas & nossa histéria colec-

voadoras. Mas também felizes por partilhar tiva da aviagdo em Portugal.

com 0s outros esta nossa paixao de restaurar,

Estivemos ainda presentes no primeiro festival

educar e promover a histéria da aviagéo. i i . )
aéreo da época nos dias 13 e 14 de Maio,

Este ano é também o ano em que pretende- em Castelo Branco. O ENA 2023 tem ori-

mos por em marcha o projecto de formagdo gem no AeroUbi, nicleo de estudantes de

interna do VAC, com um conjunto de iniciati- aeronautica da Universidade da Beira Interior

vas gque nos permitem estar mais proximos na Covilhd, e este ano pudemos ter um

dos processos de manutencdo e restauro de stand, fazer baptismos de voo, organizar

aeronaves classicas. A primeira formagcéo foi Dakota Talks e ajudar ainda nos comentarios

nos dias 20 e 21 de Maio em Madrid. Foi durante as exibicbes aéreas. Foram dois dias

feito um acordo com a Fundacion Aeronauti- de esforgo voluntario, mas produtivo face as

ca Antonio Quintana em Madrid, e alguns nossas causas.

sécios do VAC tiveram a oportunidade exclu- ) .
Relativamente ao projecto da nossa sede, o0s

siva de aprender o basico da entelagem de .
processos vdo avancando lentamente, por

uma superficie de voo de um avido classico, | | . »
varias razées. Para ja, aguardamos um pare-

neste caso, um Bucker Jungman. Esta iniciati-

PROuNC

Orcamento Participativo de Cascais 2023.

seus propositos, o de Educar.

Esté a decorrer até a proxima 62. feira dia 13 a votacéo para o

Este ano o VAC vai a votagdo com o projecto de um laboratério

¢do as escolas e outras instituicdes conseguindo assim um dos

a https://op.cascais.pt/orcamento participativo/op 2023/

cer da Autoridade Nacional de Aviacéo

Civil, mas logo que ultrapassado, contamos
com todos para continuar a do impulso a
algo que tanto queremos, mas que também

faz falta ao panorama nacional de aviagao.

Finalmente uma referéncia ao projecto das
aeronaves afundadas na costa portuguesa,
numa parceria com Histéria e Arqueologia
do Conflito. Além das varias frentes relativas
ao mergulho subaquatico em aeronaves sub-
mersa em curso, vamos coordenar um conjun-
to de palestras dedicadas a aviacéo classica
no evento War@Sea nos dias 5 a 7 de De-

zembro de 2023, em Lisboa.

Obrigado pela vossa entrega e estejam aten-

tos a mais novidades!

Ficha Técnica

Periodicidade
Trimestral

Redacgéo
Vintage Aero Club

Direcéo
Carlos Tomaz

Edigéo
Filipe Cardoso

movel aeronautico. Este projecto permitird ao VAC levar a avia-

Capa
Henry Mata

Entrevista
Isa Lopes, Carlos Tomaz, Jorge
Sousa

Para isso necessitamos da ajuda de todos, por isso vamos todos

Colaboradores
Carlos Tomaz, Isa Lopes, Jorge

do VAC.

/f

causas com as
quais o VAC se
identifica. Obrigado a Todos, a vossa participacdo € MUITO
IMPORTANTE.

Tipologia A: 16, 17, e 26.

Tipologia B: 8, 11,12, 15, 27, e 29

20) Laboratdrio Aeronautico Mavel (Tipologia A)

propostagemvotacao seleccionamos a FAVOR a proposta 20, a

y Sao necessarias mais uma proposta de tipologia A e 2 de tipolo-
gia B para efectivar o voto, por isso, recomendamos as seguintes

gue achamos a nosso ver serem as que mais sentido fazem e de

Sousa, Miguel Pinto Coelho,
Helder Escada Duarte, Pedro
Lopes

Fotografia e Imagem

Vintage Aero Club, Filipe Cardo-
so, Miguel Pinto Coelho, André
Garcez, Pedro Lopes, Arquivo
FAP, FrisoMat, Bing Maps

Contracapa
Piper B3 Grasshopper- Foto:
Filipe Cardoso
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IFA” International Flight Aca-
demy, Tranquilidade Loja dos
Olivais
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AIRSHOWS

ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 Castelo Branco

ENCONTRO NACIONAL DE AERONAUTICA

Por dentro

Helder Escada Duarte

Decorreu no passado més de Maio, pelos
dias 13 e 14, o retomar do saudoso festival
organizado pelo Nicleo de Alunos de Enge-
nharia Aeronautica da Mui Nobre Universida-
de da Beira Interior, em parceria com o Aero-
dromo de Castelo Branco e a Camara Muni-

cipal daquela cidade.

Yak 52 da Equipa Yak Stars Foto: Filipe Cardoso

O Festival AEROUBI LPCB contou com a pre-

senca de 26 stands disponiveis para exposi-

¢8o de vérias instituicdes, desde empresas

do setor, escolas de aviagdo e associagdes.

Destaco a presenca do Vintage Aeroclube

QLPCB

DE CASTELO BRANCO
50750, 54" N 7°26' 30" O

ARE YOU READY?
ARE YOU READY?

ARE

com um stand devidamente decorado a rigor,

YOU READY?

ce, destaco a exibicdo do mitico Canadair

demonstrando as suas raizes, parte da histéria CL-215. Por duas vezes foi possivel ver este

da aviacéo e projectos actuais e futuros deste

grupo.

[

£

Carlos Tomaz Presidente do VAC em entrevista a Beira Baixa TV

No que respeita ao Festival, foi atingido um
ndmero de 5200 visitantes e 48 registos dife-

rentes de aeronaves nos dois dias.

Desde a exposicdo estatica de avides, acro-

bacia aérea e demonstragdes de performan-

icone dos céus a efectuar algumas passagens
pela pista, enriguecendo ainda mais o Festi-
val. Um momento marcante do dia foi a reali-
zagdo de uma Dakota Talk sobre a historia
do CL215, extremamente bem conduzida e
orientada pelo Presidente do Vintage Aeroclu-
be Carlos Tomaz e pelo Miguel Pinto Coe-
Iho, onde colocaram variadissimas questdes
ao Comandante Antonio Pereira da Avincis
(operadora do Canadair em Portugal). Foram
abordados, para além da sua histéria, varios
pontos relevantes da sua performance e ca-
pacidades operacionais, permitindo a gran-
de quantidade de publico que assistia enten-
s k gm

bcp nmsam

k_gq

dmemg- osc r_lrm cl

no Verdo, infelizmente!

O stand do Vintage Aero Club durante o eventd-oto: Filipe Cardoso
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ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 Castelo Branco

Quanto a histéricos, estiveram presentes dois monstrando as altas capacidades dos seus oportunidade igual.

Chipmunk, o  da Aerofénix e dois Cessna avides e pericias de pilotagem. ) . .
P P P 9 Reactivando este Festival abrimos a porta

140 (um dos quais propriedade do Presiden- . . - .
( q prop Foi vontade desta Organizacéo, tentarmos de para a continuidade deste evento, estando ja

te desta Nossa Associagao). . . .
¢d0) alguma forma levar o Festival para uma ver- em cima da mesa os planos para a organiza-

A acrobacia e demonstragdes de performan- tente solidaria. Através da Forca Aérea Portu- ¢do do préximo ano 2024.

ce ficaram entregues a Patrulha Acrobatica guesa, da qual muito agradecemos, proporci- .
9 9 q 9 prop Em meu nome pessoal, membro do Vintage

Yakstars, ao Citdbria do Comandante Pedro onamos dois voos com a aeronave €95M A )
Aeroclube e membro da Direcdo do Aerddro-

Cunha Pereira, ao Pitts Special S2 do Co- da Esquadra 502 - Elefantes, a algumas insti-
mo de Castelo Branco, agradeco a presenga
mandante Lickfold e & Aerobatica com o tuigdes locais de solidariedade social e crian- . .
deste Clube que em muito enriqueceu o Nos-

Extra 300L do Comandante Garcao. ¢as com necessidades especiais. Para mim, o o .
so (de todos os que gostam de aviagéo) Festi-

. onto mais alto de todo o festival, foi ver o
Foram também executados voos e manobras P ' val 2023. Contamos com a Vossa presenca
. . sorriso daqueles passageiros ao sairem do . . . .
bastante arriscadas por parte de pilotos de no proximo ano que, por desejo, sera mais e
avido, pois possivelmente ndo mais terdo uma

melhor.

aeromodelos controlados remotamente, de-

Finalmente! Os dois Unicos exemplares Cessna 140 em Portugal junta@nCom os pilotos Pedro Lopes e Carlos TomaEoto: MiguelPinto Coelho

FIDELIDADE

SEGUROS DESDE 1808

LOJA OLIVAIS
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ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 Castelo Branco

e 7 S i . B \ <
N ﬁ Panoramica do Canadair durante uma Dakota Talkoto: Miguel Pinto Coelho

) ) Vivo de Aviagdo Classica e vendemos algum merchandising, algo cada
Miguel Pinto Coelho
) . i o vez mais importante para gerar receitas.
Com o aproximar do Verdo comecga a época dos festivais aéreos em
Portugal. O Carlos Tomaz participou ainda como co speaker do evento, fizemos
R ] alguns baptismos de voo e realizamos uni@akota Talksob o tema da
A dar inicio & temporada 2023 aconteceu ho passado fim de semana,
. i o operacéo do Canadair CL215.
13 e 14 de Maio, no Aerédromo Municipal de Castelo Branco, oEn-
controN acional de Aeronautica. A acrescentar a tudo isto fizemos também algum networking, com vista
o ) ] . a criagdo de sinergias com outras organizagdes, sempre com o objecti-
O Vintage Aero Club participou com uma equipa de cinco voluntarios e
vo de projectar e desenvolver a imagem d¥AC no panorama aero-
a presenca do Cessna 140 do Carlos Tomaz.
néautico nacional e internacional.

Foi um fim de semana animado com muito espirito aeronautico que

Finalmente e ndo menos importante, ha que referir que a deslocagéo a
constituiu mais uma oportunidade de divulgacdo do nosso Club e da

este evento nos deu também o grande prazer de dois excelentes voos

sua misséo e valores. ) _
de ida e regresso, tendo no voo de saida, feito trés passagens sobre o

Divulgamos um pouco da nossa historia e objectivos futuros, com destfsplay do festival com os Gnicos dois C140 existentes em Portugal,

que para a construgdo do nosso hangar/ sede e futura casa ddentro yqando em parelha.

RECUPERAR
PRESERVAR

&
ROMOVER

STORIA DA
sy

SEGURO PETS

SEGURO DURANTEi 4
TODAAVIDA.

FIDELIDADE

SEGUROS DESDE 1808

Lo J A o LI VA l S A equipa VAC- Foto: Vintage Aero Club
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PROJECTOS VINTAGE AERO CLUB

Seguranca Aérea, Faixa de Seguranca Aeroportudria Anaise dos sistemas de gestdo da seguranga

Pedro Nunes

Caros amigos Vintage, todos temos vivido O odioso STRIP tem como principio: se esta

com alguma ansiedade nesta aventura que se
chama CVAC a nova casa do VAC, em
2019 em apoteose depois de uma vitdria
histérica no Orgamento Participativo de Cas-
cais, 0 projecto mais votado até hoje (que
ndo seja ligado aos bombeiros), faine dada

a enorme responsabilidade de pér de pé este

mal mudase.
E perguntam vocés o que estd mal?
Esta mal:

A Torre de Controlo, o quartel dos Bombeiros,

0 Restaurante, as casas junto a marca dos

1000 pés da Pista 35, as casas junto a mar-

Ha naturalmente quem, quando lhe pedem
para sair, responda "quem estd mal, que se
mude, eu ndo sai daqui". Pois bem, na
CVAC, nés somos cavalheiros e responde-
mos, vamos analisar o anexo 19, o Docu-
mento 9859 da ICAO, que é o Sistema de

bc

Ecqgr gm Qcesp_1I @

uma Task Force (sempre quis fazer parte de

uma task force, parece algo importante) entre

a CVAC, a ANAC e a AMC. Neste momen-

nosso sonho, o caminho tem sido dificil, que ca dos 1000 pés da Pista 17, o famoso

to, estamos a trabalhar num estudo para

mais parece uma pista de obstaculos, mas AirBnB com vista privilegiada para a Pista 17,

apoiar as nossas partes, na demonstragdo de

tipo maratona. o hangar 8, 9 e todo o terreno a volta da

que um nivel aceitavel de seguranca, através

pista que tera de ser terraplanado.

da mitigagdo do risco, sera alcancado mes-

mo sem o cumprimento do STRIP da EASA.

O Centro de Aviagéo Classica Vintage Aero Club

A viagem comega: Obstaculos e desafios

Quem se lembra do "Ramal”, "A Subor¢camen- "O" o'

tacdo", do "Casamento arranjado”, depois do | 4%
. . Vo Mlss

"Premium”, e ndo acaba aqui, cada um des- , e Lo
- b

tes obstaculos € um romance por si s6, todos

ultrapassados.

Hoje fago um ponto de situagdo, e o actual
obstaculo chamae "Strip", e ndo é Strip
tease ou Strip de Albufeira, € mesmo uma
figura geométrica tipo tronco de piramide

invertido.

O AMC (Aeroporto Municipal de Cascais)
esta em processo de Certificacdo EASA, e as
regras mudaram em relagdo ao que era exigi-

do pela ICAO, o CVAC cumpre as regras da

ICAO, mas infelizmente penetra no STRIP sess

aplicadas as regras da EASA, data limite

para certificacdo, 31 Dezembro de 2024.

[

1

L o 2

3 &

Ak

¥

Proposta de hangar a construilRendering: Frisomat

Compreender o STRIP
O que é 0 STRIP?

Uma pista € uma area definida num aeropor-
to, geralmente feita de asfalto e betéo, para
descolagem e aterragem de aeronaves. De-
pendendo do aeroporto, esta area pode ser
apenas uma faixa de relva, terra ou areia. O
objectivo do STRIP é proporcionar medidas
de seguranca adicionais aos avides durante
a descolagem e a aterragem. Funciona como
uma zona tampdo, protegendo contra aci-

dentes como o desvio da pista ou uma apro-

C
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ximagdo descontinuada sem manter o perfil evitar,

adequado para evitar obstaculos nas proximi- reduzir,
transferir
aceitar.

Evitar implica identificar e evitar actividades
ou situagbes que representem um elevado
nivel de risco. No contexto da seguranca

aeroportuaria, tal pode incluir evitar a constru-
¢do de edificios ou estruturas que penetrem no
STRIP. Ao eliminar o perigo potencial, o risco

é efectivamente atenuado.

A redugdo centrsse na minimizagdo dos ris-
cos através de medidas preventivas e protoco-

los de seguranca. Isto pode incluir a imple-

S

Interior de um hangar Museu Vivo, Shuttleworth Collection,-UK
Fotos: Filipe Cardoso

A importancia do SMS da ICAO

mentagdo de procedimentos de manutencgéo
rigorosos, a realizagdo de inspeccdes regula-
res e a prestagéo de formacéo abrangente ao
pessoal do aeroporto. Ao reduzir a probabili-

O SMS da ICAO, ou Sistema de Gestdo da . L ;
dade de acidentes ou incidentes, o nivel geral

Seguranca, € uma componente crucial da

de risco é reduzido.

seguranga da aviacdo. Trat@e de uma abor-

dagem sisteméatica e explicita que define as
actividades através das quais a gestdo da
seguranga é levada a cabo por uma organi-
zacdo, de modo a atingir niveis de seguran-
¢a aceitaveis ou toleraveis. O SMS fornece

um quadro para a identificag&o, avaliacéo e

reducdo dos riscos no sector da aviagdo. Ao = e : -
Vista aérea do aer6dromo de CascaisFoto: André Garcez

implementar um SMS, os aeroportos e as A A
A transferéncia envolve a transferéncia da

rganizagd viaGa m gerir proac- . ~ .
organizagdes de aviagdo podem gerir proac responsabilidade pela gestdo do risco para

tivamente os riscos de seguranga e reduzir a _
outra parte. No sector da aviacao, tal pode

probabilidade de acidentes e incidentes. . . . .
implicar a externalizagdo de determinadas

Garante que a seguranga € integrada em ~ ) o
operacdes ou servigos a empresas especializa-

todos os aspectos das operacdes e processos . . . .
P perag P das em gestdo de riscos. Ao transferir o risco

de tomada de deciséo. . . ~
para uma terceira parte, a organizacédo pode

Estratégias de mitigagdo de riscos: Um cami- Mitigar a sua propria responsabilidade e ga-

nho para a seguranga rantir que as medidas de seguranca séo efecti-

o L vamente implementadas.
Para atingir niveis aceitaveis de seguranca na

aviacdo, as organizacdes empregam varias A aceitacdo reconhece que algum nivel de
estratégias de mitigacdo de riscos. Estas es- [iscO € inevitavel e ndo pode ser completa-
tratégias tém como objectivo minimizar a Mmente eliminado. No entanto, ndo significa
probabilidade e o impacto dos riscos potenci- ignorar completamente o risco. Em vez disso,
ais. Existem quatro estratégias comuns de implica aceitar o risco residual e implementar

mitigac&o de riscos: medidas para minimizar o seu impacto. Isto

pode incluir a implementacéo de planos de
contingéncia, protocolos de resposta a emer-

géncias e canais de comunicagao robustos.

Seguindo em frente com seguranca e confian-
ca

Na CVAC, estamos empenhados em garantir
0 mais alto nivel de seguranca da aviagdo
para todos os stakeholders. Compreendemos
os desafios colocados pelas regras da EASA
e as implicagbes do ndo cumprimento dos
requisitos STRIP. No entanto, através da nos-
sa andlise diligente e estratégias de mitiga-
¢éo de risco, estamos confiantes de que po-
demos alcancar um nivel aceitavel de segu-
ranca sem comprometer a funcionalidade e

eficacia global do aeroporto.

Continuaremos a trabalhar em estreita cola-
boracdo com a ANAC, a AMC e outras
partes relevantes para demonstrar que o SMS
e as medidas de mitigacdo de riscos sao
suficientes para garantir a seguranca das
aeronaves e dos passageiros. O grupo de
trabalho que criamos dedicae a esta causa
e estamos confiantes de que, juntos, pode-
mos ultrapassar este obstaculo e criar um
ambiente de aviagdo seguro e bermucedido

na CVAC.

Em conclusdo, a seguranca da aviagdo é um
dominio complexo e em constante evolugéo.
A introducéo do STRIP representou um desafio
significativo, mas que estamos determinados
a ultrapassar. Analisando o SMS, este imple-
mentara estratégias eficazes de mitigagéo de
riscos e trabalhara em colaboragdo com os
stakeholders, estamos confiantes na nossa
capacidade de alcancar e manter um eleva-
do nivel de seguranga no AMC. O nosso
compromisso para com a seguranga de todos
os que utilizam o LPCS permanece inabalavel
e aguardamos com expectativa a resolugéo

bemsucedida deste obstaculo.

Juntos, podemos garantir que o CVAC conti-
nua a ser um centro de aviagdo seguro e

protegido para todos.
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Aviadores

Isabel Rilvas

Isa Lopes

Isabel Manuela Teixeira Bandeira de Melo,
conhecida como Isabel Rilvas, nasceu na
década de 30 do Século passado, num pais

conservador, como era Portugal & época.

L_.g gs_g n_j_tp_qg* «Lg

A Avé Paterna era Francesa e a Avo materna
Espanhola; o caldo cultural em que nasceu
era imenso e ao longo da sua vida, viveu em
inUmeros paises, acompanhando o marido
Diplomata, facto que continuou a ddhe

ainda mais mundo.

A mestra Alemd, contratada para a Educar,
foi, recorda ao dia de hoje, determinante
para a sua vida; hoje estdhe profundamente
agradecida. Eram 6 dias na semana, reple-

tos de rigor, severidade, respeito e disciplina.

Aprendeu com a Fraulein, que nada era im-
possivel e hoje reconhece que esta maxima s
lhe deu muito jeito pela vida fora. Ouvia 3
todos os dias, que podemos fazer tudo e que

nada é impossivel!

O dia melhor, era o dia de folga da Fraulein,

ficava com outra empregada da casa, a

Bernardina e nesse dia sabia o que era a |

Isabel Rilvas com equipamento de pacmedismo- Foto: Autor Desconhecido

liberdade. E refere com a forca e firmeza que Catdlica fervorosa, conta que ainda hojereza k _pgbm* osc «Qcknpc f

a_p_arcpgx_k* osc «delg E'erngrbir{a,cq%ec étaduma E)oa Blma. )—\ —a coisa que mais gostava de fazer, que era o

vida, se ndo tivermos liberdade, a liberdade vontade de ajudar o outro, vinda de uma das seu desporto favorito e que ele tinha de acei-

el A *
condicionanos e dél mg  t g b _ bg XAV6S que fundou varias obras de caridade, € r _ ® e ele aceitou, diz, com um brilho no

la estar com gente muito diferente. Conheceu olhar! Leonardo foi tirar o brevet de voo com
o melhor e o pior do mundo; a riqueza e a motor, paixao que passou a ser partilhada,
mais profunda pobreza. dentro dos hangares da Granja do marqués,

. no Aeroclube de Portugal.
Nas andancgas da vida, cruzowse com o Leo-

Il _pbm ¢ «dmg sk_ n_gyv

O amor, a ternura e a admiragdo estéo la em
cada palavra, no recordar do Homem da sua
vida. Namoraram durante trés meses, através
de versos que trocaram e de leituras de roman-

ces. Ao fim deste tempo, Isabel disse ao futuro “ '

A bordo da Tiger Moth- Foto: Arquivo Forca Aérea Portuguesa
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CURSO ATPL(A) \PILOTO COMERCIAL

5 RAZOES PARA ESCOLHER O IFA

CERTIFICAGAO EASA ATO
25 ANOS DE EXPERIENCIA
2 BASES EM PORTUGAL
AVIOES DE NOVA GERACAO
SIMULADOR AVANGADO

Isabel e Leonardo, chegaram a fazer uma
volta aérea a Portugal, mas ndo acabaram a
volta, porque no fim do segundo dia, ele

estava estourado!

E continua a falar do seu Amor, com o orgu-
Iho de quem teve um companheiro pleno,
para a aventura do voo; Leonardo também
saltava para a acompanhar, ndo saltou mui-
to, diz, mas tirou o brevet, para perceber
melhor o que era estar casado com uma

paraquedista.

Nas suas aventuras na Granja do Marqués,
lembra os voos no Tiger, lembra ao mais
infimo pormenor a instrugéo e o voo acrobati-
am |l cqgr_ _cpml _tc ¢ b
habitueime aquilo e ndo queria outra coisa.

Era um biplano! O tiger, parecia que era

facil, mas tinha o seu motor, refere, e tinha-

mosf fc ksgrm pcgncgr m,

E no museu do A®em Alverca, ao lado de
um dos tigers, a Isabel, volta a ter 20 anos, e
a recordar de forma brilhante, como era voar

e saltar de um tiger.

Conta que um depdsito chegava para ir da
granja ao Porto. Admirsse como conseguia
pendurarse com uma garrafa de 5 litros para

encher o deposito de combustivel.

Contanos o medo que teve de passar o Ma-
rio e como as correntes a puxavam para
baixo e sorri, com o prazer de, para quem

«l _b_ p gknmggAtcj -*

Isabel Rilvas com a Tiger Moth do AeCPFoto: Autor Desconhecido

sabel ditha obfedtivog plarog! kNdiongra sol r

ma, quando conseguiu finalmente estar para aterrar, descolar e fazer uma volta a pista! A

|4 do Maréo!

especializagdo na acrobacia era um objecti-
vo! Contanos que ndo fazia acrobacia na

granja, que descobriu nos arredores uma
linha de caminho de ferro, e que essa linha,
Ihe servia de guia para as figuras de acroba-

gia, para treino.

Quando o Tiger onde voava, tinha uma peca
danificada, ia a Alverca, que tinha pecas
para compor as maleitas do seu aviaa®
«B_t _k
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Neste avido, ganhou o Festival Aéreo de
Outono, com uma aterragem de preciséo.

Mas nédo se gaba das suas pericias! Atribui o
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