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Mensagem do Cockpit

Carlos Tomaz - Presidente Vintage Aero Club

O Verdo j¢ estd em velocidade de cruzeiro e
com ele aparecem finalmente os fesfivais
aéreos. Estfamos realmente  entusiasmados
pelos eventos e por estar perto das maquinas
voadoras. Mas também felizes por partilhar
com os outros esfa nossa paixdo de restaurar,

educar e promover a histéria da aviag&o.

Este ano é também o ano em que prefende-
mos por em marcha o projecto de formagdo
inferna do VAC, com um conjunfo de iniciati-
vas que nos permitem estar mais proximos
dos processos de manutencdo e restauro de
aeronaves cléssicas. A primeira formagdo foi
nos dias 20 e 21 de Maio em Madrid. Foi
feifo um acordo com a Fundacion Aeronduti-
ca Anfonio Quintana em Madrid, e alguns
sécios do VAC tfiveram a oportunidade exclu-
siva de aprender o bdsico da enfelagem de

uma superficie de voo de um avido cldssico,

neste caso, um Bucker Jungman. Esta iniciati-

identifica. Obrigado a Todos, a vossa participagdo &€ MUITO

IMPORTANTE.
Tipologia A: 16, 17, e 26.
Tipologia B: 8, 11,12, 15, 27, e 29

20) Laboratdrio Aeronautico Mavel (Tipologia A)

va teve o apoio parcial de custos por parte
da nossa organizagdo e planeamos mais

formagdes no futuro préximo.

Neste nimero do Hangar Talk vamos ainda
ler parte da uma entrevista a Isabel Relvas,
que queremos expandir a um conjunto de
outras pessoas ligadas & nossa histéria colec-

tiva da aviagdo em Portugal.

Estivemos ainda presentes no primeiro festival
aéreo da época nos dias 13 e 14 de Maio,
em Castelo Branco. O ENA 2023 tem ori-
gem no AeroUbi, nicleo de estudantes de
aerondutica da Universidade da Beira Inferior
na Covilhd, e este ano pudemos ter um
stand, fazer baptismos de voo, organizar
Dakota Talks e ajudar ainda nos comentdrios
durante as exibicdes aéreas. Foram dois dias
de esforco voluntario, mas produtivo face as

Nnossas causas.

Relativamente ao projecto da nossa sede, os
processos vdo avangando lentamente, por

varias razdes. Para ja, aguardamos um pare-

Estd a decorrer até a préxima ¢°. feira dia 13 a votagdo para o

Orgamento Participativo de Cascais 2023.

cer da Autoridade Nacional de Aviacdo
Civil, mas logo que ultrapassado, contamos
com todos para continuar a do impulso a
algo que tanfo queremos, mas que também

faz falta ao panorama nacional de aviagdo.

Finalmente uma referéncia ao projecto das
aeronaves afundadas na costa portuguesa,
numa parceria com Histéria e Arqueologia
do Conflito. Além das vérias frentes relativas
ao mergulho subaqudtico em aeronaves sub-
mersa em curso, vamos coordenar um conjun-
to de palestras dedicadas & aviag@o cldssica
no evento War@Sea nos dias 5 a 7 de De-

zembro de 2023, em Lisboa.

Obrigado pela vossa entrega e estejam aten-

tos a mais novidades!

Ficha Técnica

Periodicidade

Trimestral

Redacgéo
Vintage Aero Club

Diregéio
Carlos Tomaz

Este ano o VAC vai a votagdo com o projecto de um laboratério Edicéo
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do VAC.

S&o necessdrias mais uma proposta de tipologia A e 2 de fipolo-
gia B para efectivar o voto, por isso, recomendamos as seguintes

que achamos a nosso ver serem as que mais senfido fazem e de

causas com as

quais o VAC se
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Sousa, Miguel Pinto Coelho,
Helder Escada Duarte, Pedro
Lopes
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ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 - Castelo Branco

ENCONTRO NACIONAL DE AERONAUTICA

Por dentro

Helder Escada Duarte

Decorreu no passado més de Maio, pelos
dias 13 e 14, o retomar do saudoso festival
organizado pelo Nicleo de Alunos de Enge-
nharia Aerondutica da Mui Nobre Universida-
de da Beira Interior, em parceria com o Aeré-
dromo de Castelo Branco e a Cémara Muni-

cipal daquela cidade.

Yak 52 da Equipa Yak Stars - Foto: Filipe Cardoso

O Festival AEROUBI LPCB confou com a pre-

senca de 26 stands disponiveis para exposi-
cdo de vdrias instituicdes, desde empresas
do setor, escolas de aviacdo e associagdes.

Destaco a presenca do Vintage Aeroclube

QLPCB

DE CASTELO BRANCO
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ARE YOU READY?
ARE YOU READY"
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com um stand devidamente decorado a rigor,
demonsfrando as suas raizes, parte da histéria

da aviagdo e projectos actuais e futuros deste

grupo.

Carlos Tomaz - Presidente do VAC em entrevisia & Beira Baixa TV

No que respeita ao Festival, foi afingido um
nimero de 5200 visitantes e 48 registos dife-

rentes de aeronaves nos dois dias.

Desde a exposicdo estdtica de avides, acro-

bacia aérea e demonstracdes de performan-

CASTELO® L
) BRANCO COVILHA
(D

ce, destaco a exibicdo do mitico Canadair
CL215. Por duas vezes foi possivel ver esfe
icone dos céus a efectuar algumas passagens
pela pista, enriquecendo ainda mais o Festi-
val. Um momento marcante do dia foi a reali-
zacdo de uma Dakota Talk sobre a histéria
do CL-215, extremamente bem conduzida e
orienfada pelo Presidente do Vintage Aeroclu-
be Carlos Tomaz e pelo Miguel Pinto Coe-
lho, onde colocaram variadissimas questdes
ao Comandante Anténio Pereira da Avincis
(operadora do Canadair em Portugal). Foram
abordados, para além da sua histéria, vérios
ponios relevantes da sua performance e ca-
pacidades operacionais, permitindo & gran-
de quantidade de piblico que assistia enfen-
der um pouco mais sobre os “avides dos
fogos” que tanto enchem as nossas televisdes

no Verdo, infelizmente!

O stand do Vintage Aero Club durante o evento - Foto: Filipe Cardoso

www.vintageaeroclub.org



ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 - Castelo Branco

Quanto a histéricos, estiveram presentes dois
Chipmunk, o T-6 da Aerofénix e dois Cessna
140 (um dos quais propriedade do Presiden-

te desta Nossa Associacdo).

A acrobacia e demonstragdes de performan-
ce ficarom entregues & Patrulha Acrobdtica
Yakstars, ao Citdbria do Comandante Pedro
Cunha Pereira, ao Pitts Special $2 do Co
mandante Llickfold e & Aerobdtica com o

Extra 300L do Comandante Gargdo.

Foram também executados voos e manobras

bastante arriscadas por parte de pilotos de

aeromodelos controlados remotamente, de-

monsfrando as alias capacidades dos seus

avides e pericias de pilotfagem.

Foi vontade desta Organizacdo, fentarmos de
alguma forma levar o Festival para uma ver-
tente soliddria. Através da Forca Aérea Portu-
guesa, da qual muito agradecemos, proporci-
ondmos dois voos com a aeronave C-295M
da Esquadra 502 - Elefantes, a algumas insti-
tuicdes locais de solidariedade social e crian-
cas com necessidades especiais. Para mim, o
ponto mais alto de todo o festival, foi ver o
sorriso daqueles passageiros ao safrem do

avido, pois possivelmente ndo mais terdo uma

oportunidade igual.

Reactivando este Fesfival abrimos a porta
para a confinuidade deste evento, estando &
em cima da mesa os planos para a organizo-

¢@o do proximo ano 2024,

Em meu nome pessoal, membro do Vintage
Aeroclube e membro da Direcdo do Aerddro-
mo de Castelo Branco, agradeco a presenca
deste Clube que em muito enriqueceu o Nos-
so (de todos os que gostam de aviagdo) Festi-
val 2023. Contamos com a Vossa presenca
no préximo ano que, por desejo, serd mais e

melhor.

s

S e

Finalmente! Os dois tnicos exemplares Cessna 140 em Portugal juntaram-se. Com os pilotos Pedro Lopes e Carlos Tomaz —Foto: Miguel Pinfo Coelho

FIDELIDADE

SEGUROS DESDE 1808

LOJA OLIVAIS

www.vintageaeroclub.org




ESPECIAL - ENA-Encontro Nacional de Aeronautica 2023 - Castelo Branco

: . ]
—ré A e e | ;,4 é

O Vintage no ENA
Miguel Pinto Coelho

Com o aproximar do Verdo comeca a época dos fesfivais aéreos em

Portugal.

A dar inicio & temporada 2023 aconteceu no passado fim de semana,
13 e 14 de Maio, no Aerédromo Municipal de Castelo Branco, o En-

contro Nacional de Aerondutica.

O Vintage Aero Club participou com uma equipa de cinco voluntarios e

a presenca do Cessna 140 do Carlos Tomaz.

Foi um fim de semana animado com muifo espirito aerondutico que
constituiu mais uma oportunidade de divulgagdo do nosso Club e da

sua missdo e valores.

Divulgédmos um pouco da nossa histéria e objectivos futuros, com desta-

que para a construgdo do nosso hangar/ sede e futura casa do Centro

SEGURO PETS

SEGURO DURANTE
TODAAVIDA.

FIDELIDADE

SEGUROS DESDE 1808

LOJA OLIVAIS

i AR S - =
Panorémica do Canadair durante uma Dakota Talk - Foto: Miguel Pinto Coelho

Vivo de Aviagdo Cléssica e vendemos algum merchandising, algo cada

vez mais importante para gerar receitas.

O Carlos Tomaz participou ainda como co speaker do evento, fizemos
alguns baptismos de voo e realizamos uma Dakota Talk sob o tema da

operacdo do Canadair CL215.

A acrescentar a tudo isfo fizemos também algum networking, com vista
& criogdo de sinergias com oufras organizagdes, sempre com o objecti-
vo de projectar e desenvolver a imagem do VAC no panorama aero-

ndutico nacional e internacional.

Finalmente e ndo menos importante, ha que referir que a deslocagdo a
esfe evento nos deu fambém o grande prazer de dois excelentes voos
de ida e regresso, fendo no voo de saida, feifo trés passagens sobre o
display do festival com os Unicos dois C140 existentes em Portugal,

voando em parelha.

pistABERIA

RECUPERAR
PRESERVAR

&
ROMOVER

STORIA DA
sy

A equipa VAC - Foto: Vintage Aero Club

www.vintageaeroclub.org



PROJECTOS VINTAGE AERO CLUB

Seguranca Aérea, Faixa de Seguranc¢a Aeroportuaria

Pedro Nunes

Caros amigos Vintage, todos temos vivido
com alguma ansiedade nesta aventura que se
chama CVAC a nova casa do VAC, em
2019 em apoteose depois de uma vitéria
histérica no Orcamento Participativo de Cas-
cais, o projecto mais votado até hoje (que
ndo seja ligado aos bombeiros), foi-me dada
a enorme responsabilidade de pér de pé este
nosso sonho, o caminho tem sido dificil, que
mais parece uma pista de obstaculos, mas

tipo maratona.

O Cenfro de Aviagdo Cléssica Vintage Aero Club

A viagem comega: Obstaculos e desafios

Quem se lembra do "Ramal", "A Suborcamen-
tagdo", do "Casamento arranjado”, depois do
"Premium”, e ndo acaba aqui, cada um des-
fes obstaculos é um romance por si s6, fodos

ultrapassados.

Hoje fago um ponto de situagdo, e o actual
obstéculo chamase "Strip", e ndo é Strip-
tease ou Strip de Albufeira, é mesmo uma
figura geométrica fipo fronco de pirémide

invertido.

O AMC (Aeroporto Municipal de Cascais)
estd em processo de Certificagdo EASA, e as
regras mudaram em relagdo ao que era exigi-
do pela ICAO, o CVAC cumpre as regras da
ICAO, mas infelizmente penetra no STRIP se
aplicadas as regras da EASA, dafa limite
para certificacdo, 31 Dezembro de 2024.

O odioso STRIP tem como principio: se esta

mal muda-se.
E perguntam vocés o que estd mal?
Esta mal:

A Torre de Controlo, o quartel dos Bombeiros,
o Restaurante, as casas junto & marca dos
1000 pés da Pista 35, as casas junto & mar-
ca dos 1000 pés da Pista 17, o famoso
AirBnB com vista privilegiada para a Pista 17,

o hangar 8, 9 e todo o ferreno & volta da

pista que terd de ser terraplanado.

Andlise dos sistemas de gest@o da seguranca

Ha naturalmente quem, quando lhe pedem
para sair, responda 'quem esté mal, que se
mude, eu ndo sal daqui". Pois bem, na
CVAC, nés somos cavalheiros e responde-
mos, vamos analisar o anexo 19, o Docu-
mento 9859 da ICAO, que é o Sistema de
Cestdo de Seguranga "SMS” e foi criada
uma Task Force [sempre quis fazer parte de
uma tfask force, parece algo importante) entre
a CVAC, a ANAC e a AMC. Neste momen-
fo, estamos a frabalhar num estudo para
apoiar as nossas partes, na demonsfragdo de
que um nivel aceitavel de seguranca, através
da mitigagdo do risco, serd alcangado mes-

mo sem o cumprimento do STRIP da EASA.

Proposta de hangar a construir - Rendering: Frisomat

Compreender o STRIP
O que é o STRIP?

Uma pista é uma drea definida num aeropor-
fo, geralmente feita de asfalio e betdo, para
descolagem e aterragem de aeronaves. De-
pendendo do aeroporto, esta drea pode ser
apenas uma faixa de relva, terra ou areia. O
objectivo do STRIP é proporcionar medidas
de seguranca adicionais aos avides durante
a descolagem e a aterragem. Funciona como
uma zona fampdo, protegendo confra aci-

dentes como o desvio da pista ou uma apro-

6
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ximagdo descontinuada sem manter o perfil

adequado para evitar obstdculos nas proximi-

dades.

‘%_ \ & |

Inferior de um hangar Museu Vivo, Shutileworth Collection, UK -
Fotos: Filipe Cardoso

A importancia do SMS da ICAO

O SMS da ICAO, ou Sistema de Gestdo da
Seguranca, é uma componente crucial da
seguranca da aviagdo. Trata-se de uma abor-
dagem sistemdtica e explicita que define as
actividades afravés das quais a gestdo da
seguranca ¢ levada a cabo por uma organi-
zagdo, de modo a afingir niveis de seguran-
ca aceitdveis ou tolerdveis. O SMS fornece
um quadro para a identificacdo, avaliagdo e
reducdo dos riscos no sector da aviagcdo. Ao
implementar um SMS, os aeroporfos e as
organizagdes de aviagdo podem gerir proac-
fivamente os riscos de seguranca e reduzir a
probabilidode de acidentes e incidentes.
Carante que a seguranga é integrada em
fodos os aspectos das operagdes e processos

de tomada de decisdo.

Estratégias de mitigacdo de riscos: Um cami-

nho para a seguranga

Para afingir niveis aceitdveis de seguranca na
aviagdo, as organizagdes empregam vdarias
estratégias de mitigogdo de riscos. Estas es-
fratégios #&m como objectivo minimizar a
probabilidade e o impacto dos riscos pofenci-
ais. Existem quafro esfratégias comuns de

mitigag&o de riscos:

evitar,
reduzir,
transferir

aceitar.

Evitar implica identificar e evitar actividades
ou situagdes que representem um elevado
nivel de risco. No contexto da seguranca
aeroportudria, tal pode incluir evitar a consfru-
¢do de edificios ou esfruturas que penefrem no
STRIP. Ao eliminar o perigo pofencial, o risco

é efectivamente atenuado.

A reducdo centrase na minimizagdo dos ris-
cos afravés de medidas preventivas e protoco-
los de seguranca. Isto pode incluir a imple-
mentacdo de procedimentos de manutencdo
rigorosos, a realizacdo de inspecgdes regula-
res e a presfagdo de formagdo abrangente ao
pessoal do aeroporto. Ao reduzir a probabili-
dade de acidentes ou incidentes, o nivel geral

de risco é reduzido.

Vista aérea do aerédromo de Cascais - Folo: André Garcez

A transferéncia envolve a transferéncia da
responsabilidade pela gest@o do risco para
oufra parte. No sector da aviagdo, tal pode
implicar a extermnalizagdo de deferminadas
operagdes ou servicos a empresas especializa-
das em gestdo de riscos. Ao transferir o risco
para uma ferceira parte, a organizagdo pode
mitigar a sua prépria responsabilidade e ga-
rantir que as medidas de seguranca sdo efecti-

vamente implementadas.

A oaceitogdo reconhece que algum nivel de
risco & inevitdvel e ndo pode ser complefa-
mente eliminado. No entanto, ndo significa
ignorar comp|etomenfe o risco. Em vez disso,
implica aceitar o risco residual e implementar

medidas para minimizar o seu impacfo. Isto

pode incluir a implementacdo de planos de
contingéncia, profocolos de resposta a emer-

géncias e canais de comunicagdo robustos.

Seguindo em frenfe com seguranca e confian-

¢a

Na CVAC, estamos empenhados em garantir
o mais alto nivel de seguranca da aviagdo
para todos os stakeholders. Compreendemos
os desafios colocados pelas regras da EASA
e as implicagdes do ndo cumprimento dos
requisitos STRIP. No enfanto, afravés da nos-
sa andlise diligente e estratégias de mitiga-
¢do de risco, estamos confiantes de que po-
demos alcancar um nivel aceitavel de segu-
ranga sem comprometer a funcionalidade e

eficacia global do aeroporto.

Confinuaremos a trabalhar em estfreita cola-
boracdo com a ANAC, a AMC e outras
partes relevantes para demonstrar que o SMS
e as medidas de mitigagdo de riscos sdo
suficientes para garantir a seguranca das
aeronaves e dos passageiros. O grupo de
trabalho que criémos dedicase a esfa causa
e estamos confiantes de que, juntos, pode-
mos ulirapassar esfe obstéculo e criar um
ambiente de aviag&o seguro e bem-sucedido

na CVAC.

Em conclusdo, a seguranga da aviagdo & um
dominio complexo e em constante evolugdo.
A introducdo do STRIP representou um desafio
significativo, mas que estamos deferminados
a ulirapassar. Analisando o SMS, esfe imple-
mentard estratégias eficazes de mitigagdo de
riscos e trabalhard em colaboracdo com os
stakeholders, estamos confiantes na nossa
capacidade de alcangar e manter um elevo-
do nivel de seguranga no AMC. O nosso
compromisso para com a seguranga de todos
os que ufilizam o LPCS permanece inabaldvel
e aguardamos com expectativa a resolugdo

bem-sucedida deste obstéculo.

Juntos, podemos garantir que o CVAC contfi-
nua a ser um centro de aviagdo seguro e

protegido para todos.

www.vintageaeroclub.org



Isabel Rilvas

Isa Lopes

Isabel Manuela Teixeira Bandeira de Melo,
conhecida como Isabel Rilvas, nasceu na
década de 30 do Século passado, num pafs

conservador, como era Portugal & época.
Nas suas palavras, “Nasceu num meio bom”.

A Avé Paterna era Francesa e a Avod materna
Espanhola; o caldo cultural em que nasceu
era imenso e ao longo da sua vida, viveu em
inimeros paises, acompanhando o marido
Diplomata, facto que continuou a darlhe

ainda mais mundo.

A mestra Alemd, contratada para a Educar,
foi, recorda oo dia de hoje, deferminante
para a sua vida; hoje esté-lhe profundamente
agradecida. Eram 6 dias na semana, reple-

tos de rigor, severidade, respeito e disciplina.

Aprendeu com a Fraulein, que nada era im-
possivel e hoje reconhece que esta maxima
lhe deu muito jeito pela vida fora. Ouvia
todos os dias, que podemos fazer tudo e que

nada é impossivel!

O dia melhor, era o dia de folga da Fraulein,
ficava com outra empregada da casa, a
Bemardina e nesse dia sabia o que era a
liberdade. E refere com a forca e firmeza que
a caracterizam, que “ndo inferessa nada na
vida, se ndo tivermos liberdade, a liberdade

condicionanos e dé-nos vida, diz".

Aviadores

.

W e

Isabel Rilvas com equipamento de péra-quedismo - Foto: Autor Desconhecido

Catélica fervorosa, conta que ainda hoje reza
pela Bernardina, que era uma boa alma. A
vontade de ajudar o outro, vinda de uma das
Avés que fundou varias obras de caridade, fé-
la estar com gente muito diferente. Conheceu
o melhor e o pior do mundo; a riqueza e a

mais profunda pobreza.

Nas andancas da vida, cruzouse com o leo-

nardo e "foi uma paixdo de caixdo & cova”.

O amor, a ternura e a admiragdo estdo 1a em
cada palavra, no recordar do Homem da sua
vida. Namoraram durante trés meses, através
de versos que trocaram e de leituras de roman-

ces. Ao fim deste fempo, Isabel disse co futuro

marido, que “Sempre havia de voar, que era
a coisa que mais gostava de fazer, que era o
seu desporto favorito e que ele finha de acei-

"

tar’ — e ele aceitou, diz, com um brilho no
olhar! Leonardo foi firar o brevet de voo com
motor, paixdo que passou a ser partilhada,
dentro dos hangares da Granja do marqués,

no Aeroclube de Portugal.

i<

A bordo da Tiger Moth - Foto: Arquivo Forca Aérea Portuguesa

www.vintageaeroclub.org



CURSO ATPL(A) \PILOTO COMERCIAL

5 RAZOES PARA ESCOLHER O IFA

CERTIFICAGAO EASA ATO
25 ANOS DE EXPERIENCIA
2 BASES EM PORTUGAL
AVIOES DE NOVA GERACAO
SIMULADOR AVANGADO

Isabel e leonardo, chegaram a fazer uma

volta aérea a Portugal, mas ndo acabaram a
volta, porque no fim do segundo dia, ele

estava estouradol!

E continua a falar do seu Amor, com o orgu-
lho de quem teve um companheiro pleno,
para a aventura do voo; leonardo também
saltava para a acompanhar, ndo saltou mui-
to, diz, mas firou o brevet, para perceber
melhor o que era esfar casado com uma

paraquedista.

Nas suas aventuras na Granja do Marqués,
lembra os voos no Tiger, lembra ao mais
infimo pormenor a instrugdo e o voo acrobati-
co nesta aeronave e diz “Era uma maravilha,
habituei-me aquilo e ndo queria oufra coisa.
Era um biplano!l O tiger, parecia que era
fécil, mas tinha o seu motor, refere, e tinha-

moshe muito respeito.”

E no museu do Ar — em Alverca, ao lado de
um dos tigers, a Isabel, volta a ter 20 anos, e
a recordar de forma brilhante, como era voar

e salfar de um figer.

Conta que um depésito chegava para ir da
granja ao Porfo. Admirase como conseguia
pendurarse com uma garrafa de 5 litros para

encher o deposito de combustivel.

Contanos o medo que feve de passar o Ma-
1o e como as correnfes @ puxavam para
baixo e sorri, com o prazer de, para quem
nada é impossivel”, de se sentir importantissi-
ma, quando conseguiu finalmente estar para

l& do Mardol!

|sbe| Rilvas com a Tiger Moth derCPFoto: Autor Desconhecido
Isabel tinha objectivos claros! Néo era s6
aferrar, descolar e fazer uma volta & pistal A
especializag@o na acrobacia era um objecti-
vol Contanos que néo fazia acrobacia na
granja, que descobriu nos arredores uma
linha de caminho de ferro, e que essa linha,
lhe servia de guia para as figuras de acrobo-

cia, para freino.

Quando o Tiger onde voava, finha uma peca
danificada, ia a Alverca, que finha pecas
para compor as maleifas do seu avido -
Davam pegas as escondidas, era uma sorfe,

sendo o aeroclube ndo conseguia vingar”.

Neste avido, ganhou o Festival Aéreo de
Outono, com uma aferragem de precisdo.

Mas néo se gaba das suas pericias! Afribui o

www.vintageaeroclub.org
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Em preparativos para mais uma missdo de pdraquedismo - Foto: Autor Desconhecido

feifo ao ser pequena e franzina, com baixo
peso. Mas com um sorriso rasgado, recorda
"

que era a Unica mulher no meio de “uma

data de homens”.

Conta ainda, que ndo chegava aos pedais,
e que a sua mae lhe fez uma almofada, com
flores, para dar um foque feminino, a este

gosto inexplicavel que a filha tinha.

Com Gago Coutinho em 1958 - Foto: Autor Desconhecido

Sofreu para ter um par de calcas. Teve de
convencer os pais e a sua mde achava um
escandalo, Isabel voar de calcas! E Isabel

ndo percebia porqué!

Foi uma aventura diz — foram a uma loja cha-
mada Piccadilly, para convencer a modista.
O pai e o dono da loja, ficaram de guarda, &
porta, para ninguém enfrar e a modista, de-
pois de muita insisténcia, 1& confeccionou a

peca.

Mas as aventuras continuaram.... Ao domingo
ia & missa & Granja do Marqués e de segui-
da voava. levava as calcas vestidas, com

dobras, presas por alfinefes e uma sumptuosa

saia godés por cima. No hangar, depois da
missa, tirava a saia, desdobrava as calgas,

de forma discreta, a um cantinho, e 14 ial

Era tudo uma dificuldade!l As pessoas ndo
percebiam o meu gosto, mas o leonardo

sempre me apoiou.

To be continued......

Durante a entrevista no Museu do Ar, Pélo de Alverca, com Isa lopes e Jorge Sousa do Vintage Aero Club
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Personalidades

Lawrence Sperry, pioneiro do piloto automatico

Ricardo Reis

H& muitas pontas por onde comecar uma
histéria... e esta prefere o ano de 1909
quando um jovem de 16 anos - lawrence
Sperry - decide aproveitar a auséncia de
Ver&o dos pais para dar largas & criativida-
de. Com o irm&o mais novo - Elmer - e os
seus apontamentos pessoais sobre um avido
Voisin observado num espectéculo aéreo em
long Island (EUA), Lawrence comega a cons-
frugdo de um planador em casa. Os jovens
revelam-se bastante inventivos, construindo
mesmo uma cdmara de vapor para dobrar a
madeira usando a caldeira da cave. No
término da obra um pequeno detalhe atraves-
sa-se no caminho: as asas do planador sé@o
demasiado grandes para a porta. Quando
os pais dos jovens regressam a casa desco-
brem que as belas janelas salienfes da casa

tiveram um aumento inusitado. ..

O pai dos jovens empreendedores reconhe-
ceusse talvez nos jovens. Elmer Sperry era um
inovador de sucesso, equivalente ou maior
que Edison. Decidiu que os primeiros provei-
tos da carreira de aviacdo do filho iriam
servir para pagar os estragos da casa.

Lawrence construindo o Voisin

O mecanico Emil Cachin na asa e lawrence Sperry de mdos no ar, demonstrando o autopiloto que inventou.

Apaixonado pelo voo, lawrence Sperry fem @
inspiracdo de adaptar o sistema de navego-
¢do de navios inventado pelo pai, baseado
no principio do giroscopio, para o avido,
acoplando um giroscédpio a cada eixo de
rotagdo (lateral - pifch; rolamento - rofl; vertical
- pifch) e aos comandos do avido. Apenas
com 19 anos, desenvolveu um sistema capaz
de manter a afitude e alfitude do avido com a
Marinha americana a partir de 1912. Apesar
da sua complexidade, este primeiro autopilot
finha apenas 20Kg e cabia numa caixa de

45x45x30.5cm!

Em 1914 chega a coroagdo do chamado

"estabilizador giroscopico”, no Concours de

la Securité en Aéroplane em Paris. Em frés
passagens, cada vez mais audaciosas, Sper-
ry e o seu mecdnico acabam a ltima cada
um numa asa do Curtiss C-2, pondo a multi-

ddo em delirio.

Regressando aos EUA, Sperry continuou a
inventar e inovar, em tecnologia e seus usos.
Um caso famoso é um acidente nocturno no
Hudson em Novalorque, onde o seu avido
caiu por desligamento inadvertido do famoso
estabilizador giroscépico. Felizmente o piloto
e a sua aluna foram resgatados do rio @
fempo, pese estarem estranhamento nus no

momento.

Sperry faleceu jovem, num acidente sobre o
canal da Mancha a 23 de Dezembro de
1923. Com 31 anos e 23 patentes variadas
em aviacdo, fica sempre a inferrogacdo que
avangos poderiam fer sido antecipados com

a sua presenca.
Leituras complementares:

https: //www.historynet.com/lawrence-sperry-

autopilotinventor-and-aviation-innovator

https: //en.wikipedia.org/wiki

Gyroscopic_autopilot

https: //www.marinelink.com/news

engineerlawrence-aviator369263

www.vintageaeroclub.org
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Cessna C140 - N4122N

Carlos Tomaz

Quando o fim da Segunda Guerra Mundial
se aproximava, os construtores de aeronaves
americanos comegaram @ pensar no  pds-
guerra. Esses anos seguintes seriam de boom
econdmico, social e industrial. Com o pofen-
cial crescimento das companhias aéreas,
vinha também a avalanche de instrucdo e
freino de novos pilofos. Para isso era necessd-
rio uma aeronave que para além dessa mis-
sdo principal, oferecesse algo mais, como a
deslocacdo confortavel entre dois aerédro-
mos. Entdo na corrida principal, estava a
Piper j@ bem langada no mercado, com o
Piper J3C, aeronave de estrutura simples, 2
lugares, asa alfa e cobertura em tela. A Ces-
sna, apresenta inicialmente o seu produto
C120 com custo na época de 2695 USD,
mas rapidamente passa para o C140, cons-
fruido em maior nimero, incluia flaps, janela
fraseira e sistema  eléctrico.  Eventualmente
apresenfa o C140A, com montanfe dnico
para a asa e 2 opgdes de motor, entre os 85
Hp e 90 Hp. Mas nesse final de década, &

O mer dO procurava  aeronaves com mais

Aeronaves Classicas

lugares, com maior alcance e melhor perfor-
mance. E é af que nascem os famosos Cessna

C170e C195...

"® FLYING ViR

Revista Flying, Maio 1946

Mas voltemos ao C120 e C140, cuja a linha
de montagem produziu uns incriveis 7664
exemplares, enfre 1946 e 1948. A produgdo
do melhorado C140A ficouse em apenas
500 exemplares, com a linha de montagem

encerrada em 1951.

Do ponfo de vista de sistemas, o avido fem 2

fanques de combustivel, com a capacidade
aproximada de 98 litros, sistema eléctrico
que dlimenfa o motor de arranque e outros
componentes, e ao longo das décadas, feve
aprovada uma lista de upgrades para o for-
nar mais seguro e eficiente. As suas caracte-
risficas de voo s@o genericamente considera-
das déceis, com boa visibilidade no téxi e
confrolo direccional nas manobras de desco-
lagem e aterragem. Devido ao seu peso leve,
pode existir alguma tendéncia para o bo-
looning na aterragem e potencial nose over,
existindo afé uma modificagdo  disponivel
para alterar o centro de gravidade, movendo
as pernas do frem de aterragem alguns cm

para a frente.

Hoje, face ao alargado nimero de exempla-
res em condicdes de voo, o mercado de
pecas e conhecimento é considerdvel. Por
isso fambém, o custo de manter uma destas
maquinas a voar é mais eficiente que outras
mais raras ou até mais complexas. Nos dias
de hoje existem cerca de 2500 C120/
C140 registados ainda, 3 dos quais a voar

na Peninsula Ibérica.
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OPERATING DETAILS

GROUND HANDLING:

Proper tie down and ground handling (for instance, pushing
and pulling the airplane around on the ground) are necessary if
the airplane is to remain always airworthy.

Sufficiently strong (700 Ibs. tensile strength) ropes fastened
to suitably set tie down rings in the ground are required as shown
in Figure 9 to properly fasten the airplane and prevent sl:r:)n’g
gusty winds from damaging the irpl Also as in
the fore part of the book, adequate measures must be taken 1o
insure that the flaps, ailerons and ge will not be damag
in a high wind. Install the control lock. i i

Flaps are held in the up or “closed” position by automatic
spring latches. To prevent damage to surfaces, a surface control
lock should be installed between the flap and the aileron on both
right and left wing panels when the airplane is tied out in strong,
gusty winds.

When moving the airplane about push at the root front edge
of the stabilizer at the fuselage and at the landing gear or the
strut root fitting. Do not lift the empennage by the tip of the
stabilizer; likewise, do not shove sidewise on the upper portion
of the fin.

There is an insert type handhold along the top edge of the
cowl inside of the cabin. This handhold is to be used as an assist
handle in getting into and out of the airplane. A suggested
method of entrance into the airplane from the left side is to
place the left foot on the step, put the right foot into the air-
plane, then place the left foot on into the cabin. The left hand
should be placed in the handhold with the right hand on the top
of the seat back. The door is not an assist handle and should
not be used as such.

COLD WEATHER OPERATION:

Prior to starting on cold mornings, it is advisable to pull the
propeller through several times by hand to “break loose” or
“limber” the oil, thus conserving battery energy. The oil tem-
perature indicator registers a minimum of 100°F. During cold
weather operations no indicati herefore, will be apparent on
‘the gauge prior to take-off if outside air temperatures are Very
Co_ld. After a suitable warm-up period (5 minutes at 1000 l':P-’“')
with the oil pressure indicator in the operating range, it will not
24

Excerfo do Pilot's Operating Handbook do Cessna C140

Este Cessna C140 com o nimero de série
13580 foi entregue pela fébrica em Wichita,
Kansas nos Estados Unidos a 20 de Junho de
1947 . Hoje sabemos que o voo de experién-
cia da fabrica durou 40 minutos a cerca de
1500 pés de alfitude. Também nao foram
reportadas quaisquer falhas nesse voo. Rapi-
damente passou ao seu primeiro dono, Ro-
bert Girard, da Personal Airplane Sales que o
teré vendido & Mid Island Air Services. E
nesta escola que se mantém até 1954, don-
de resultaram vdrias ocorréncias, incluindo a
mudanca do revestimento das asas de tela
para mefal, procedimento normal na época.
Esta alteragdo, ao abrigo de uma STC
[Supplemental Type Certificate) visava profe-
ger um avido muito usado em instrugdo, logo
muito sujeito a danos de aprendizagem. Curi-

oso ainda é o facto de a escola ainda existir

Pormenor do cokepit—Foto: Vintage Aero Club

Figure 8 — Use of Seat Beltf as a Control Lock

Figure 9 — Tie Down Procedure
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Relatério de voo de teste para entrega ao novo cliente

C140 em voo—Foto: Jorge Sousa

hoje, no aeroporto de long Island. Nos anos
seguintes, o N4122N passa por varias
mdos, entre os estados de New York,
Pennsylvania, New Jersey e Maryland. E
neste esfado, que apds 20 donos, é encon-
trado pelo dono actual, e transferido de no-
vio para a Europa. Apds a logistica da mon-
tagem, legalidades e inspecgdes, chega a
Portugal em 2010, ficando baseado no aeré-
dromo de Santarém. Ao longo dos anos, tem
vindo a ser beneficiado para representar as
cores e configuragdo exacta correspondente
ao dia em que saiu da fabrica pela primeira
vez, hd 76 anos. Desde entdo continua a

promover a histéria da aviagdo, associando-

se a eventos do Vintage Aero Club.

It
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Cessna C140 - D-EPSL

Pedro Lopes

'O Cessna 140 s/n: 14691, datado de 26
de Abril de 1948, entrou na nossa familia no
dia 23 de Julho de 2018. Mas a admiracdo
e o desejo adormecido de ter um avido deste
modelo remonta algures a 2009, quando eu
e o meu pai, Anténio Abril lopes, ouvimos
falar numa "conversa de hangar' de que um
comandante da TAP, Carlos Tomaz, iria com-
prar um Cessna 140.

Ao pesquisar superficialmente sobre o dito
modelo, ambos ficdmos logo fantasiados
pelas suas linhas cléssicas e arredondadas,
mas na aliura o objectivo alcancavel eram os
ultraleves.

No final desse ano, dava os meus primeiros
passos na aviagdo ligeira com o inicio do
curso PPA e tinha também os primeiros con-
factos com a aviagdo ulraleve quando acom-
panhava o meu pai, técnico de manutengdo

de aeronaves desde 1980, as suas idas ao

Cessna C140 em voo - Foto: Pedro Lopes

Aeronaves Classicas

O enconfro entre os dois Unicos exemplares de Cessna 140 em Portuga, o
D-EPSL encontra o N4 122N em Castelo Branco - Foto: Miguel Pinto Coelho

Campo de voo da Azambuja para fer as suas
licdes do curso de piloto de ultraleve.

Em Maio de 2010 fui largado e em Outubro
desse ano conclui o Curso PPA, tendo sido
brevetado em Cessna 152. Foi entdo que a
minha ligagdo & Cessna nasceu.

Durante os anos seguintes, até 2018, o meu
pai e eu fomos tendo, em sociedade com
amigos, alguns avides alternadamente; avides
esses que foram construidos pelo meu pai a
partir de Kits e nos quais fui voando e fazendo
evoluir a minha experiéncia aerondutica. Nes-
ses @ anos, juntos construimos e vodmos Land
Africa, Van's, Rans Coyofe e Avid Flyer. Foi
com o Van's RV-7 que experimentei pela pri-
meira vez e que fui largado em "roda de cau-
da', um marco, a meu ver, na experiéncia de
pilotagem de qualquer aviador e fambém uma
evolugdo pessoal que abriu as porfas para o
voo de avides com esta desafiante caracteristi-

ca.

Em 2018, voltou entdo a ideia mais real de
fer um avido classico, fendo obrigatoriamente
que ter o carismdtico frem convencional, ca-
racteristica obrigatéria para mim desde ha
uns anos.

Néo havia nenhum Cessna 120/ 140 &
venda na Europa naquela altura. A ideia de
importar dos Estados Unidos néo foi excluida,
mas ndo era o desejado pela questdo da
distancia, logistica de importagdo e registo
FAA.

Foi entdo que na manha de 23 de Julho, num
dos seus golpes de sorte, o meu pai infercep-
fou um andncio de venda de um Cessna 140
que finha acabado de ser anunciado. Telefo-
noume pouco fempo depois a dizer que
tinha entrado em confacto com o vendedor,
um jovem alemdo que tinha comprado aque-
le Cessna em Inglaterra, fazia dois anos,
para o exportar para a Africa do Sul, mas
que finha abandonado o projecto.

Com matricula inglesa G-ALOD, este Cessna
estava ha dois anos guardado dentro de um
contentor, com as asas e a cauda desmonta-
das, ainda na quinta do anterior proprietdrio.
Apds algumas perguntaschave que fiz ao seu
dono, decidi reservar o Cessna nesse mesmo
dia, apesar do seu estado pouco sedutor.
Dias depois, o meu pai viaja até Selby para
inspeccionar o avido e dar, ou ndo, o seu
aval para finalizar o negécio.

Como & se percebeu, o aval foi dado e dias
depois chegoume a casa toda a documenta-

¢do do Cessna, desde o seu primeiro didrio
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Um interior brilhantemente restaurado - Foto: Pedro Lopes

de bordo cujo primeiro voo registado foi @
24 de Fevereiro de 1950, no qual com a
matricula americana N2440V, descolou no
Kansas para um voo local. Na altura totaliza-
va 89 horas e 10 minutos de voo.

A 8 de Agosfo, o nosso recém-comprado
Cessna chega num camido TIR & sua nova
morada, o aerddromo de Cascais. Um dos
pormenores mais marcantes para mim, para
além da falta de cuidado ébvio que tiveram

com o avido nos anos anteriores, foi o seu

AN

Um angulo diferente do Cessna C140—Foto: Pedro Lopes

forte "cheiro a velho", francamente presente no
interior...

O restauro iniciouse no dia 18 de Agosto,
com o meu pai a trabalhar duro nas suas fol-
gas e nas horas antes e apds o servico.
Primeiro decapou toda a pintura, que era
cinzenta com uma faixa laranja. Pelas fotos
que encontrei percebi que foi uma pintura feita
algures nos anos 90 numa possivel fentativa
de imifar o seu aluminio polido que durou afé

essa época.

Felizmente o aviGo ndo finha corrosdo nem
problemas estruturais. As farefas seguintes
exigiram fodo um conjunto de sabedoria e
experiéncia adquirida ao longo de anos e
milhares de horas dedicadas & construcdo
aerondutica.

Foi um trabalho hercileo de uma Unica pes-
soa que foi completo em apenas cinco me-
ses, num esforco de levar até ao fim um ob-
jectivo de dar uma nova vida a um avido que
pouca esperanga aparentava ter para al-
guém que o visse no estado em que foi com-
prado, a n&o ser que realmente se conheces-
se as capacidades e deferminagdo do meu
pail N&o sé foi dada uma nova vida a este
exemplar, como foi feito um esforco dentro de
todos os possiveis para manter tudo o mais
original ou semelhante ao original possivell

O motor é um Continental CQ0-12F, o seu
ferceiro motor; sendo que o primeiro também
foi um C9Q0, o qual foi subsfituido por um
Continental C85 em 1958, este estando
montado nesta célula até 1996, ano em que
foi instalado o actual motor.

Para arrancar o seu motor, o Cessna fem

instalado o "starter" original da Delco-Remy, o

www.vintageaeroclub.org
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qual é actuado por um cabo puxado por um
puxador no painel de instrumentos. Também
do mesmo fabricante, mantive o gerador
original, que funciona como um dinamo,
dependendo da rofagdo do motor para carre-
gar [ou pseudocarregar, na realidade) a
bateria, essa sendo uma modermna Concorde
com STC registado.

O farol de aterragem mantém-se o original,
um farol escamotedvel da marca Grimes,
localizado no infradorso da semi-asa esquer-
do; uma tecnologia admirdvel com um char-
me muito préprio, mas que descarrega a
bateria em menos de nada a cada actuacdo,
dada a energia consumida pelo motor eléctri-
co que move o farol, bem como a intensida-
de da lémpada, a qual escusaria de referir
que ndo & um moderno LEDI

No dia 31 de Agosto, quase oifo meses
apds esfar pronfo a voar e durante os quais
ocorreu o processo de cerfificagdo no registo
aerondutico alemdo, sendo rebaptizado de D
-EPSL, a LBA - entidade aerondutica aleméd -
emitiv uma licenga vdlida por dois meses
para voos de feste.

O voo de fesfe foi feito no aerdédromo de
Cascais no dia @ de Setembro, um dia de
céu limpo e vento fraco. O piloto foi um ami-
go nosso com basfante experiéncia em avi-
des de roda de cauda, que fez também os
voos de fesfe seguintes. Enfre auséncias em
trabalho e meteorologia adversa, s6 consegui
levitar na minha "novavelha" mdéquina em
duas ocasides, mas foi suficiente para perce-
ber que era um avido com as suas particulari-
dades. Ao inicio o venfo cruzado parecia ser
algo limitativo na operagdo do avido, pois
parecia n&o haver efectividade de leme sufi-
ciente para impedir as tendéncias caracterfsi-
cas destes "cavalos bravos" que sdo os "rodas
de cauda" de quererem ir &s couves nas lafe-
rais das pistas. As deflexdes de comandos
estavam e confinuam obviamente de acordo
com o manual do avigo!

Entrefanto a licenca de voo expira e aguarda-

se o gertificado de aeronavegabilidade. ..

demora quatro meses, numa espera ansiosa,
mas que chega num dia feliz, @ em 2020 -
22 de Fevereiro - no qual recebo um e-mail
com o t&o aguardado documentol!

Entretanto uma pandemia bem conhecida por
todos instala-se e as restricdes que daf vieram
dispensam apresentagdes... O Cessna voltou
a voar em Maio num voo local em que ev,
ainda em fase prematura de experiéncia no
avido, estava ainda a receber instrucdo do

meu amigo que fez o voo de teste.

uma pista comprida é realmente uma necessi-
dade.

Na viagem até Castelo Branco e apds mais
quatro aterragens fiquei 'largado” no avido!
A partir desse momenfo, ndo o céu passou a
ser o limite, mas sim o vento cruzado que
todo o santo dia fustiga aquela pista... Pelo
menos fiquei a perceber que o comportamen-
to do Cessna é bastante mais nobre e permis-
sivo com venfos cruzados, confrariando a

minha ideia inicial apds os primeiros voos.

O Pedro é um grande apaixonado pela aviagdo cléssica e pelo seu Cessna C140

Em Junho o Cessna voa até & sua actual mora-
da, o aerédromo de Castelo Branco. A esco-
lha deveuse a varios motivos, sendo a hospi-
talidade do Aero Clube de Castelo Branco,
bem como a tranquilidade da regido e o com-
primento da pista, factores com bastante peso
na decisdo. Apesar de ainda néo fer referido,
é facil perceber que 90 cavalos de poténcia
ndo abonam para equipar um avido com um
peso méximo & descolagem de 658 Kg... daf
a performance ndo ser de todo a imagem de

marca deste modelo da Cessna e por isso

Em 2023, ano em que comemorou os seus
75 anos - cujos primeiros 35 foram passados
nos EUA e os 35 seguintes passados em
Inglaterra - o nosso Cessna 140 vive actual-
mente hd 5 anos em Portugal, onde goza a
sua reforma douradal

O seu cockpit simples e vintage fazem dele
uma verdadeira méquina do tempo, que nos
fransporta fisicamente para onde temos condi-
¢oes para o levar... Ao passo que naquele
momenfo em que o pilotamos, nos proporcio-

na um voo verdadeiramente intemporal..."

Pedro Lopes com Carlos Tomaz e o Cessna C140—Foto: Miguel Pinto Coelho
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Visita ao IEFP - Setabal

Carlos Tomaz

No passado dia 11 de Julho, o VAC feve
oportunidade de visitar as instalagdes do
Instituto do Emprego e Formagdo Profissional
de Settbal. Nos anos mais recentes, esta
instituicdo tem ganho referéncias na drea
aerondufica, quer afravés da formagdo na
4rea da construcdo, como também através
de profocolos que envolvem restauro de aero-

naves. Um desses protocolos é com a Forga

- =

4 PN e

Aérea Portuguesa, nomeadamente com o
Museu do Ar. Ao abrigo dessa relacdo foram
i& efectuados alguns trabalhos, donde se
realca a extraordindria construcdo de ori-
gem, da réplica do DeperdussinType B. Esta
peca representa o primeiro avido militar por-
tugués, oferecido pelo Tenente-Coronel do
Exército Brasileiro Albino Costa, em 1912.
Foi baseado em Tancos, & responsabilidade
do esquadrdo de Aeroesteiros, com o primei-
ro voo oficial a acontecer a 17 de Julho de
1916, as mdos do Tenente Santos Lleite.
Depois de ser usado como avido de freino
de rolagem no solo, foi abatido ao servigo

no mesmo ano.

Os sécios do Vintage a verem o funcionamento dos comandos de voo - Foto: Carlos Tomaz

Visitas Vintage

Quanto & construgdo da réplica, tal aconteceu
entre 2013 e 2021, com a participagdo da
Direcdo de Engenharia e Programas da FAP,
o |EFP Settbal e ainda Infegracion Tecnologi-

ca Industrial, de Albacete, Espanha.

Na visita possibilitada pelo Dr. Eurico Baptista
- Coordenador dos cursos de aerondutica-, e
com a organizacdo da nossa associada Ana
Rita Marques, passou pelas varias oficinas
usadas na formagdo. Foi possivel assistir a

alguns alunos em formacdo, ferramentas e

Aeronave em processo de construgdo pelos alunos do IEFP - Foto: Carlos Tomaz

laboratérios disponiveis e ouvir algumas das
respostas s nossas perguntas. O curso ofere-
cido pelo IEFP & PAME (Producdo Aeronduti-
ca Montagem de Estruturas), com duracdo de
ano e meio com estdgio, podendo acontecer
Na vertente

duas turmas em simulténeo.

aprendizagem podem durar afé trés anos.

Vimos a estrutura inicial do projecto lcarus |,
a oficina de construgdo de moldes (obrigado
ao prof da drea CNC Pedro Rodrigues),
oficina de aerondutica, sala estruturas, sala
de compésitos, estufa de pintura e selagem,
sala banhos e sala da aniénicos. Para a
parte practica, os alunos &m disponiveis asas
e lemes de direccdo cedidos por empresas
da industria aerondutica. Desenvolvem ainda
o projecto Icarus I, com base num Zenith, jé
numa fase avancada de estrutura. Vimos
fambém o notével trabalho feito na recupera-
¢do estrutural do Cessna 337 Skymaster,

cedido pela FAP.

O VAC voltard a marcar visitas para aproxi-
mar ambas as partes, na perspectiva de criar
parcerias que promovam os objectivos co-
muns das organizacdes. Uma das iniciafivas
a ser preparada serd uma Dakota Talk, a ter

lugar nas instalagdes do IEFP.
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